Neuer Propeller-Rotorpritstand tir
Vereisungstests

Die klimatische Erprobung und
Zulassung von Luftfahrtproduk-
ten ist extrem zeitaufwendig, in
der Natur schwer reproduzier-
bar und somit teuer. Mit einer
neuen Moglichkeit Klimatests
fir die Entwicklung und Zulas-
sung unter reproduzierbaren
Bedingungen am Boden durch-
fiihren zu kdénnen, wird die Pro-
duktentwicklung unterstitzt
indem sie den Zulassungspro-
zess beschleunigt, was Geld
spart und die Umwelt entlas-
tet. In Osterreich zihlen Wet-
tersimulation und Klimaerzeu-
gung seit 1961 zu den Starken
des Klima-Wind-Kanals von Rail
Tec Arsenal (RTA) in Wien — der
weltweit groBten Forschungs-
infrastruktur fiir Schienenfahr-
zeuge. Im Jahr 2003 erdffnete
RTA eine komplett neue Tes-
tinfrastruktur und erweiterte
diese im Jahr 2012 mit einer
Vereisungseinrichtung, um ver-
starkt auch Klimasimulationen
fir die Luftfahrt anzubieten zu
kénnen. Mit ihrem branchen-
Ubergreifenden Testspektrum
betreibt die RTA einen weltweit
einzigartigen Klima-Wind-Ka-
nal fiir die Verkehrsindustrie.

Kunden aus dem Bereich der
Luftfahrt nutzen die Hightech-
anlagefiirTestsan Triebwerken,
einzelnen Bauteilen bis zu gan-
zen Helikoptern und Kleinflug-
zeugen, welche unter verschie-
densten Wetterbedingungen
getestet werden. Einzigartig ist
vor allem die Moglichkeit Trieb-
werkseinldsse unter Volllast ge-
maRk EASA CS25 /29 Appendix C
(Cumulus- und Stratuswolken)
sowie Enteisungssysteme an
Flugelteilen bei gefrierendem
Regen gemdl EASA CS25 Ap-
pendix O zu untersuchen.

RTA ist in stdndigem, wissen-
schaftlichem Austausch mit in-
ternationalen Forschungsinsti-
tuten und richtet ihre Weiter-
entwicklungen am Bedarf der
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Industrie aus. Eisansatz stellt
in der Luftfahrt wegen der Ge-
wichtszunahme und der An-
derung des aerodynamischen
Profils grundsatzlich eine Ge-
fahr dar. Bei Propellern oder Ro-
toren kommt es um die Nabe
herum zu einer Eisbildung, was
im duleren Bereich aufgrund
der hoheren Fliehkrafte nicht
zu erwarten ist. Unterschied-
liche Enteisungssysteme wie
elektrische Heizelemente, che-
mische oder pneumatische Sys-
teme miissen diese Eisbildung
verhindern. Um solche Syste-
me entwickeln und zertifizieren
zu konnen, wurde gemeinsam
mit der Firma KHU Sonderma-
schinen GmbH eine entspre-
chende Testeinrichtung entwi-
ckelt. Die Realisierung erfolgt in
zwei Ausbaustufen, wobei die
erste Stufe auf ein maximales
Drehmoment von 280Nm bei
1250 bis 3000 U/min ausge-
legt wurde. Diese erste Version
ist durch eine starre horizonta-
le Abtriebswelle charakterisiert.
Die Anstromung des Propel-
lers kann durch unterschiedli-
che Anordnung des kompletten
Priifstandes im Windkanal rea-
lisiert werden (Drehen des Priif-
standes am Windkanal-Boden).

Die zweite Ausbaustufe ist mit
550 Nm bei 1250 bis 3000 U/
min geplant und soll zukinf-
tig auch die Moglichkeit bein-
halten, wahrend der Tests den
Winkel der Hauptwelle zum
Prifstand (und Windkanal) zu
variieren. Damit kénnen in Zu-
kunft auch skalierte Hauptroto-
ren eines Hubschraubers getes-
tet werden. Hubschrauber wer-
den je nach Flugmodus in un-
terschiedlichen Neigungslagen
zur Stromung betrieben.

Nachstehende Abbildung 1
zeigt den schematischen Auf-
bau des Propellerrotorprif-
stands in der 1. Ausbaustufe.
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10 Aerodynamische Abdeckung

11 flexibel gelagertes Loslager

12 elektrischer
Kundenanschlusspunkt

13 Automatische Unwucht-
Ausgleichseinheit

14 Schutzkafig (wegfliegendes Eis)

15 Kundenpropeller

16 Flansch-Interface (adaptierbar)
z.B.: AS 127

Der Propellerrotorpriifstand in der 1. Ausbaustufe kann ftir 1:1 ska-
lierte Propeller-Pusher und Heckrotortests unter verschiedenen Ver-
eisungsbedingungen gemdyfs EASA CS 29 / 25 Appendix C und O bis
-30°C und Geschwindigkeiten bis 80 m/s betrieben werden.

Abbildung 2 zeigt den Propel-
lerrotorprifstand wahrend der
erfolgreichen Inbetriebsetzung
imIcing Wind Tunnel der RTAim
Dezember 2019.
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Der Klima-Wind-Kanal Wien ist
stiandig bestrebt die Klimatest-
méglichkeiten weiter auszubau-
en und zu perfektionieren, um
auch zukiinftig den Anforderun-
gen der Industrie und Forschung
gerecht zu werden.
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